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SE-KSL Handbok

ANMARKNINGAR

Denna flyghandbok galler endast for det luftfartyg, vars nationalitets- och
registreringsbeteckning finns angiven pa titelbladet.

Foraren ar skyldig att &ga kdnnedom om innehallet i denna flyghandbok, inklusive
andringar och tillampliga bilagor, som erfordras fér flygningens sakra genom-
férande.

Av EAA godkanda blad far icke utbytas och inga andringar eller tillagg till det god-
kdnda innehallet far ske utan EAA:s godkannande. Utgivaren av denna flyg-
handbok ansvarar for utgivandet av andringar.

Andringar till flyghandboken, som paverkar luftfartygets luftvardighet meddelas via
Luftfartsinspektionens publikation Luftvardighetsdirektiv, EAA eller av tillverkaren.
Det aligger luftfartygets &gare att inféra féreskrivna &ndringar och géra anteck-
ningar harom pa FORTECKNING OVER ANDRINGAR, Kap 0, mom 0.4. (Sida 0-
5)

Om denna flyghandbok férkommer, skall EAA genast underrattas darom.

Notes:

This Flight Manual applies only to the aircraft which Nationality and Registration Marks are noted on
the title page.

It is the pilot’s responsibility to be familiar with the contents of this Flight Manual including revisions
and any relevant supplements.

Pages approved by the EAA may not be exchanged and no alterations of or additions to the
approved contents may be made without the EAAs approval. The editor of this Flight Manual is
responsible for the edition of amendments.

Amendments which effect the airworthiness of the aircraft will be announced in the publication
Luftvardighetsdirektiv issued by the Swedish Civil Aviation Administration, by the manufacturer or by
the EAA. The owner is responsible for incorporating prescribed amendments and should make
notes about these on the record of amendments on page 0-5.

If this manual is lost, inform EAA Sweden immediately.
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0.4 FORTECKNING OVER ANDRINGAR

Nar andring inforts skall detta noteras nedan.

Andring | Datum Berérda sidor Inférd av

OO |INO(CIH~|WOIN|—

MARKERING AV ANDRINGAR

Nar andringar inféres i handboken, genom utbyte av sidor, andring av text eller
borttagande av text skall en linje tillféras i kanten pa sidan i héjd med den text som
andrats. Samma galler om andringen berdr illustration. Andring av sidans datum
skall samtidigt ske och ny kontrollista (sidan 0-4) utges.

09-06-29 Sid 0-5
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FLYGHANDBOK Kapitel 1

C /E;IA Allmén

1.0

SE-KSL Information

BESKRIVNING

Denna beskrivning géller luftfartyg av typ: EAA-PA25-Pawnee-V8
Registreringsbeteckning: SE-KSL

Forteckning éver fast och 16s utrustning finns upptagen i luftfartygets grund-
specifikation.

Vissa matt kan andras om flygplanet ar férsett med annan propeller, skidor eller
annan utrustning.

Luftfartyget ar i huvudsak byggt av féljande material: Kropp stalrdr 4130 krom
molybden samt stal 1025. Vingar Aluminium

Bekladnad av kropp och vingar ar Al-plat och polyesterduk
Luftfartyget har sporr-stall.
Luftfartyget har 1 fasta sittplatser inkl férarplats.

Luftfartyget manévreras med spak.

09-06-29 Sid 1-2
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1.1 TREPLANSKISS
Samtliga matt ar i tum (inch”).
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1.2 TYPSPECIFIKATION

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

09-06-29

Detta luftfartyg ar amatérbyggt/klassat i experimentklass enligt BCL -M 5.2.
MOTOR

Tillverkare: General Motors
Typ/effekt: LS1/300 hk

PROPELLER

Typ: Vesta VT3-84G
Diameter/Stigning: 84"/P& marken omstallbar.

BRANSLETYP OCH MANGD

Typ: min 98 oktan bilbensin

Kroppstank: 144 liter.
Utnyttjbart: 140 liter

OLJETYP OCH MANGD

Typ: 5W30 i temp intervallet fran -20°C till +35°C

Mangd: 5.2 liter. Dranerbart: 4.7 liter.
BAGAGERUM

Volym: 285 liter Matt: 0.68 x 0.70 x 0.60 m
Max last : 50kg Momentarm: 236 cm

BELASTNINGAR

Vingbelastning: 58.8 kg/m?2

Effektbelastning: 3.94 kg/kw

Sid 1-4
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FLYGHANDBOK Kapitel 1

Allman

SE-KSL Information

FORKORTNINGAR OCH TERMINOLOGI

Farter

CAS

KCAS
GS
IAS
KIAS
TAS

Va

VFE

VNE

VNO

Vs

Vso

09-06-29

Calibrated Air Speed. Med kalibrerad fart menas luftfartygets indikerade
fart (IAS) korrigerad for platsfel dvs hojd, temperatur och kompressibilitet.
CAS ar detsamma som TAS (True Air Speed) i standardatmosfar vid
havsytans niva.

Kalibrerad fart uttryckt i knop.

Ground Speed é&r luftfartygets fart relativt marken (fardhastigheten).
Indicated Air Speed &r den indikerade fart som avlases pa fartmataren.
Indikerad fart uttryckt i knop.

True Air Speed ar luftfartygets verkliga fart relativt ostérd luft.

Manouvering Speed. Max mandverfart ar den hdgsta fart vid vilken fulla
roderutslag kan ansattas utan att luftfartyget far strukturella skador.

Maximum Flap Extended Speed. Max fart med utféllda vingklaffar.

Never Exceed Speed. Fartgrans som under inga férhallanden far
Overskridas .

Maximum Structural Crusing Speed. Max marschfart som inte far
dverskridas annat &n i lugn luft och da endast med forsiktighet.

Stall Speed. Stallfart ar den lagsta fart vid vilken luftfartyget kan
kontrolleras.

Den lagsta flygfart vid vilken luftfartyget kan kontrolleras, da det ar

férberett f6r landning, dvs med landstall och klaffar utfallda (landningskon-
figuration).

Sid 1-5
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1.9.2

1.9.3

Vx

Vv

FLYGHANDBOK Kapitel 1

Allman

SE-KSL Information

Best Angle-of-Climb Speed. Fart for basta stigvinkel ar den fart vid vilken
luftfartyget vinner bésta hojd under kortast méjliga forflyttning i horisontell
led.

Best Rate-of-Climb Speed. Fart f6r basta stighastighet ar den fart vid
vilken luftfartyget uppnar en viss hojd pa kortast méjliga tid.

Meteorologisk terminologi

ISA

OAT

Tryck-
hoéjd

FL
Ovriga
BCL
FPM

ft

Gal

Hg

hp

h

ICAO

09-06-29

Internationell Standard Atmosfar i vilken féljande férutsattningar anses
uppfyllda:

Luften &r en torr idealgas.

Temperaturen vid havsytans niva ar +15° C.

Lufttrycket vid havsytans niva ar 1013 hPa.

Temperaturavtagandet ar 0,64° C/100 m (2° C/1000 fot) fran havsytans
niva till den hojd, dar temperaturen ar -56,5° C och att temperaturen
darefter ar konstant.

Outside Air Temperatur. Yiterluftens temperatur ar temperaturen i fri

stillastaende Iuft, uppmétt och korrigerad fér instrumentfel och
kompressibilitetseffekten .

Avlast hojd pa en barometrisk héjdmatare, vars tryckskala ar installd pa
1013 hPa. Instrument- och héjdméatarplatsfelen férutsatts vara noll.

Flight Level. Flygniva. Tryckhdjd i 100-tals fot, d& en rattvisande hdjd-
matares barometerskala ar installd pa 1013 hPa (29.92 tum Hg).

forkortningar.
Bestammelser for Civil Luftfart.

Fot Per Minut.

Fot = 0,3048 m.

Avser US gallon (United States gallon) = 3,79 liter.
Beteckning for kvicksilver.

Beteckning for horsepower (engelsk hastkraft).
Timme.

International Civil Aviation Organisation

Sid 1-6



g Kapitel 1

~ Ean FLYGHANDBOK Kapite!
S E- KS L Information
kt Knop (knot/knots) = 1,852 kilometer per timme.

kPa  kiloPascal. | kPa = 0,01 kg/cm?2

kW kiloWatt. | kW = 1.341 hp.

Lbs Engelskt pund = 0,4536 kg.

hPa  HektoPascal

MP Ingastryck (Manifold Pressure).

NM Distansminuter (Nautical Miles) = 1,852 km.

pSi Engelska pund per kvadrattum (pound per squar inch) = 0,07031 kg/cm? .
RPM  Varv per minut (Revolutions Per Minute).

TP Tyngdpunkt .

1.9.4 Prestanda och fardplanering

Stiggradient Forhallandet mellan uppnadd héjdvinst och horisontell
forflyttning under en tidsenhet

Demonstrerad Sidvindskomposant vid vilken full kontroll av luftfartyget
sidvindskomposant visades under start och landning vid certifieringsproven.

Accelerate- Den distans som luftfartyget tillryggalagger fran stillastaende

Stop distance till stopp, da det accelererar till en given fart foljt av helt
motoravdrag och inbromsning

1.9.5 Vikt och balans

Referensplan Ett tankt vertikalt plan fran vilket alla horisontella avstand
mats vid berdkning av tyngdpunktslaget.

Arm Det horisontella avstandet fran referensplanet till
tyngdpunkten hos ett féremal

Massmoment Vikten (massan) av ett foremal mulitplicerad med dess arm.
CG,

Center of Gravity =~ Tyngdpunktslaget, den punkt i vilken luftfartyget skall
understédjas for att balansera.

09-06-29 Sid 1-7
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Tyngdpunktslagets Den momentarm som erhalls da de individuella mass-
momentarm momenten summerats och darefter dividerats med
luftfartygets totalvikt.

Tyngdpunkts- De yttre begransningslinjer i ett tyngdpunktsdiagram inom
granser vilkka tyngdpunkten maste ligga vid en given vikt for att
luftfartyget skall ha normal mandéverbarhet.

Utnyttjbart Branslemangd som kan paréknas vid fardplanering.

bransle

Ej utnyttjbart Bransle som finns kvar i tankarna da motorn kérts till dess
bransle branslestopp intraffat.

Grundtomvikt, Vikten av utrustat luftfartyg enligt grundspecifikation,
Basic Weight inklusive full oliemangd och ej utnyttjbart bransle.
Tillsatsvikt Skillnaden mellan startvikt och grund tomvikt.

Max vikt, Zero fuel Max vikt exklusive utnyttjbart bransle.

09-06-29 Sid 1-8
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1.10 OMVANDLINGSTABELLER / DIAGRAM.

~ N

Fart och distans H6jd Stig- och sjunkhastighet

MPH KT KM/T FT M FPM M/S

—
=
=)
P I I N

10

T

©
o

=]
o

~
o

[2]
o

n
o

w
o

N
o

_
o

_
o
i

w
o

N
o

_
o
|

o
=}
[ PR I IS T ISl T NS I I NS B N S N S N RS N S

o

09-06-29

1190

T180

170

1160

150

1140

1130

120

40

w
o

N
o

R R
_
o

f 110
33(%?100
30090
80
70
T 60
1 50
T 40

30

2200

-
=y

2000

-
o

1800

©

1600

@

1400

~

1200

1000

(3}

[o]

(=]

o
E-Y

D

(=]

o
w

400

N

200

-

R A R L L L B R B R R R R R N R N R R N R A N A A R R RN RN R RN LR
(o]

o
o

Sid 1-9



CEan FLYGHANDBOK ket

S E_ KS L Information

1.11 DIAGRAM FOR BESTAMNING AV VINDKOMPOSANT

) Vind- bz
g hastighet sg
Motvinds- Motvinds-
komp. kt komp. kt
35 /X 35kt 7\ 35

Ny
~
30 /K 30 kt 7\ & o
2
1)
;OE
25 TZS Kt N 25
20 k7
2 U R 20
© T
g 7 i
[=]
& ? 15 kt 9

6o

15 S B 15

S T 7\ Do

10 10 kt /0 ‘ ”
0

s ﬂf’

s
/7
1
|\
-

0 v [— 0
5kt | 5kt
10 kt 10 kt
15 kt 15 kt
20 kt 20 kt
Sidvindskomp. Sidvindskomp.

Diagrammets exempel:
Givet: Vindhastighet =20 kt, vindinfallsvinkel =20 grader
Svar:. Motvindskomposant =19 kt

Sidvindskomposant = 7 kt
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KAPITEL 2 OPERATIVA BEGRANSNINGAR

INNEHALL

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Allméant - Konstruktionsbegransningar
Fartbegransningar
Sidvindskomposant

Motoranlaggning

Viktbegransningar
Tyngdpunktsbegransningar
Mandverbegransningar

Lastfaktorer

Max antal personer ombord

2.10 Tjanstbarhet

2.11

Bullerniva

2.12 Skyltar och méarkningar

09-06-29

Kapitel 2
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Begransningar
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C EAA Operativa

2.1

2.2

2.2.1

SE-KSL Begransningar

ALLMANT - KONSTRUKTIONSBEGRANSNINGAR

Begransningar angivna i detta kapitel har blivit godkanda av EAA.
Luftfartyget ar byggt och utprovat enligt BCL -M 5.2 f6r:

Normal flygning (Normal Category)
OO0 Begransad avancerad flygning (Utility Category)

O Avancerad flygning (Aerobatic Category)
FARTBEGRANSNINGAR

Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (IAS)
Max tillaten fart (VNe): 156 mph
Max marschfart (Vno): 124 mph
Max mandverfart (Va): 124 mph

Max fart fér utfallning av vingklaffar (Vre): 109 mph

Instrumentmarkning fartmatare:

Ro6d radiell linje: Fart som ej far éverskridas: 156 mph
Gul bage: Omrade dar flygning skall ske
forsiktigt och endast i lugn luft: 124 - 156 mph
Grén bage: Omrade f6ér normal flygning: 61 - 124 mph
Vit bage: Tillatet omrade for flygning

med utfallda vingklaffar: 60 — 109 mph

09-06-29 Sid 2-2
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2.3

2.4

2.4.1

SE-KSL Begransningar

SIDVINDSKOMPOSANT

Max utprovad sidvindskomposant fér start och landning pa torr bana ar: 15 kt.
Se Kap 1 mom 1.11, Bestd&mning av vindkomposant.

MOTORANLAGGNING

Tillverkare: General Motors
Motortyp: LS1/V8

Motorbegransningar

Max effekt: 300hk
Max varvtal: 4600 rpm

Oljetemp: 60-120°
Oljetryck: 0.41-4.0 bar

Bréansle/ Min oktantal: Bilbensin/98
Bransletryck: 55-65psi

Propellertillverkare: Vesta Inc
Typ: VT3-84G

Statiskt varvtal max/min: 4050/3980 rpm

09-06-29 Sid 2-3
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SE-KSL Begransningar

2.4.2 Markning av motorinstrument
Varvtal

Grdn bage (normalt omrade):3900-4350 rpm
Gul bage (icke kontinuerlig effekt):4350-4600 rpm

Ro6tt streck (maximum): 4600 rpm
Oljetemperatur

Groén bage (normalt omrade): 65-110° C

Ro6tt streck (maximum): 1202 C

Oljetryck

Gron bage (normalt omrade): 2.0-4.0 bar

Gul bage (skarpt uppméarksamhet): 0.41-1.99 bar
Rétt streck (minimum): 0.41 bar

Rétt streck (maximum): 4.5 bar

Oljetemperatur propellervaxel

Groén bage (normalt omrade): 50-110° C
Ro6tt streck (maximum): 120° C
Bransletryck

Grdén bage (normalt omrade): 55-65 psi
Ré6tt streck (minimum): 55 psi

Ré6tt streck (maximum): 65 psi

Vattentemperatur

Gron bage (normalt omrade): 90-98¢ C

Ro6tt streck (maximum): 1052 C

09-06-29 Sid 2-4
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2.5

SE-KSL Begransningar

VIKTBEGRANSNINGAR

Max tillaten flygvikt:- Normal flygning: 999kg
Max tillaten landningsvikt: 999kg

Anm : Max tillaten start- och landningsvikt med hansyn till banlangd, hinder i
startriktning och hinder langs fardlinjer framgar av kap 5.

Max tillaten vikt i bagageutrymme: 50kg
Max tillaten vikt (ej passagerare) vid lastning i stolar: 120kg/stol.
Luftfartyget skall under flygning alltid vara sa lastat, att dess hdgsta tillatna flygvikt

icke Gverskrides samt att dess tyngdpunkt under flygning icke kommer att forflytta
sig utanfor det tillatna tyngdpunktsomradet.

09-06-29 Sid 2-5
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2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.8

SE-KSL Begransningar

TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt skall under flygning ligga inom ett omrade med nedan
angivna granser i férhallande till luftfartygets referensplan.

Referensplan: Vertikalt plan belaget 198,1cm framfér vingens framkant, matt vid

vingroten. Avstand bakom referensplan anges med (+) tecken, avstand framfor
med (-) tecken.

Normal flygning

Flygvikt Framre gréns Bakre grans
813 kg +217,4cm +235cm
999kg och lagre +220cm +235cm

Ratlinjig férandring av granserna mellan de angivna flygvikterna.

Begransad avancerad flygning
Flygplanet ar ej godkant fér begransad avancerad flygning.

Avancerad flygning
Flygplanet ar ej godkant fér avancerad flygning.

MANOVERBEGRANSNINGAR
Normal flygning

Flygning skall begransas till normala mandvrer men far inkludera stall och svangar
med max bankningsvinkel 60 grader. Alla avancerade mandvrer inklusive spinn &r
férbjudna.

Begransad avancerad flygning

Flygplanet ar ej godkant fér begransad avancerad flygning.

Avancerad flygning

Flygplanet ar ej godkant fér avancerad flygning.
LASTFAKTORER

Hogsta tillatna lastfaktorer:

Normal flygning: Utan klaff +3.8 -0.5

Med klaff +3.8 -0.5
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Operativa

SE-KSL Begransningar

29 MAX ANTAL PERSONER OMBORD
2.9.1 Normal flygning

~ N

Max antal personer ombord (inkl férare) far ej éverskrida en person och ej heller
antalet fasta sittplatser med sakerhetsbalten. Se BCL betraffande befordran av
barn.

2.9.2 Begransad avancerad flygning
N/A

2.9.3 Avancerad flygning
N/A

2.10 TJANSTBARHET

Amatdrbyggda luftfartyg, for vilka flygtillstdnd utfardats, har generellt tillstdnd att
flyga inom Norden.

Anm. Sverige har éverenskommit med de lander i Europa som tillhér samarbets-
organisationen ECAC, att amatdrbyggda, svenskregistrerade luftfartyg, som
har luftvardighetsbevis eller flygtillstand far flyga inom dessa lander under
férutséattning att de operativa bestdmmelserna i respektive land foljs.

| andra lander ar flygning inte tillaten, savida inte tillstand forts IAmnats av det
aktuella landets luftfartsmyndighet.

Amatdrbyggt luftfartyg far endast anvandas for privatflygning samt typutbildning.
Anvandning for 6vrig skolflygning kraver sarskilt godkannande av Luftfartsinspe-
tionen.

Flygning under isbildningsférhallanden &r icke tillaten.

Vid flygning under vissa driftsférhallanden (IFR-flygning, mérkerflygning etc) skall kraven
pa erforderlig utrustning vara uppfylida i enlighet med de krav som galler harfor.

2.11 BULLERNIVA

Bullerprov i enlighet med BCL-M 2.2 har utférts och bullernivan ar officiellt
dokumenterad i det for luftfartyget utfardade Miljévardighetsbeviset.

09-06-29 Sid 2-7



 Ean FLYGHANDBOK etz

SE-KSL Begransningar

2.12 SKYLTAR OCH MARKNINGAR
2.12.1 Skyltar fullt synliga for foraren

Operativa begransningar enligt
flyghandbok, skyltar och markningar
skall iakttas

VARNING (Bada skyltarna I_<an vara
sammanslagna till en skylt).

Luftfartyget har ej kontrollerats
fylla kraven for luftvardighet i
Normalklass.

2.12.2 Skyltar som finns anbringade i luftfartyget

Nationalitet och registreringsbeteckning
(Utférd i rostfritt stal)

SE-KSL

Identifieringsskylt

Typ: EAA-PA25-Pawnee V8
Tillv. nr: 25-4557-1196

Tillv. ar: 2006

Tillverkare: Staffan Norberg
Ort: Sundsvall

Motor, propeller och hjalpapparater har tillverkningsskyltar markta med texten
EXPERIMENT.

Ordet EXPERIMENT med 30 mm héga versaler &r anbringade pa utsidan av
flygkroppen i narhet av ingangsdorr eller motsvarande.

Flygkropp och vingar ar férsedda med nationalitets- och registreringsbokstaver
enligt BCL -M 1.3.
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KAPITEL 3 NODFORFARANDEN

INNEHALL

Nodchecklista

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

Fel pa motoranlaggning
Motorstopp vid start

Motorstopp efter lattning
Motorstdrning

Motorstopp under flygning
Aterstart och ventilation av motorn
Onormailt oljetryck och/eller oljetemperatur
Fel pa elanlaggningen

Brand

Brand i motorn pa marken
Motorbrand under flygning

Brand i férarrummet

Avlagsnande av rok och gas
Nédlandning

Ndédlandning med stoppad motor
Nédlandning med punkterat dack

Ofrivillig spin

09-06-29

Kapitel 3
Nodforfaranden

Sid 3-1



@ FLY(; II-EI:AKNS[I)_BOK Nedfarfaranden

OBS. Se for évrigt flyghandboken betr. olika nédférfaranden.

NODCHECKLISTA

MOTORSTORNING/STOPP UNDER FLYGNING

> Farten ... 80 MPH
2 Branslepumpar...........ccoeeueeeus BADA TILL

MOTORBRAND UNDER FLYGNING

3 Branslekran ......cceceeeeeveenee. STANG
> MOtOIVary .......cceeeveeresersnnns OKA
3> Kabinluft ......ccoeeeereeererenne. STANG
> Farten ...ovveiiiiirecreeees 80 MPH
3 Nédlandningsfilt ............... VALJ

BRAND | FORARKABINEN

+ Huvudstrom ..........oeeeueece. FRAN
» Varmluft/Friskluft ............... STANG
% Slack branden

NODLANDNING MED STOPPAD MOTOR

> Farten ....ccovvecvvieecireeeeneee, 80 MPH

2 Vindriktning/Faltval .......... BESTAM
3> Nédmeddelande/ELT........ SAND

3 Fastbindning .........ccecevennes DRA AT

Pa finalen

+ Huvudstrom ...........ceecueeees FRAN
3 Branslekran ........................ STANG
% Landa med lag stjart och lagsta méjliga fart

ANM: Denna NODCHECKLISTA (inramad) skall - pa lampligt satt -- kopieras och
fastséattas i flygplanet (se BCL-M 1.5 mom 4.5.3) samt markas med flygplanets
Nat- och reg.beteckning.

09-06-29 Sid 3-2



CTan FLYGHANDBOK el en

SE-KSL

3.1 FEL PA MOTORANLAGGNING
3.1.1 Motorstopp vid start
Motorstopp intraffar da luftfartyget ar i rullning pa banan eller vid lattning.

2> Dra av gasen
» Bromsa
» Sla av spridare och branslepumpar.

OBS! Om motorstopp intraffar i ett sddant Iage pa banan att den aterstdende delen
beddms som otillracklig fér att fa luftfartyget att stoppa vid max bromsning och
terrangen utanfér banan ar sadan att utrullning utanfér banan bedéms innebéara
stora risker, gér "ground loop".

3.1.2 Motorstopp efter lattning
Motorstopp intraffar under férsta delen av stigningen efter lattning.

Sank nosen sa att farten bibehalles.

Anséatt landning rakt fram med endast mindre kursandringar fér att undvika de
stérsta hindren.

Sla pa bade huvudstrom A och B.

Kontrollera att bada spridarna ar TILL.

Bada branslepumparna TILL. )

Om motorn inte startar sla bada huvudstrombrytarna FRAN.

¥ ¥

¥y ¥+ ¥ ¥

3.1.3 Motorstopp vid start under bogsering av segelflygplan
Motorstopp intraffar da luftfartygen ar i rullning pa banan eller vid lattning.

» Dra av gasen.

2> Meddela segelflygplanet via radio.
» Bromsa.

» Sla av spridare och branslepumpar.

3.1.4 Motorstopp efter lattning vid bogsering av segelflygplan
Motorstopp intraffar under férsta delen av stigningen efter lattning.

Sank nosen sa att farten bibehalles.

Meddela segelflygplanet att koppla ur eller klipp bogserlinan.

Ansétt landning rakt fram med endast mindre kursandringar fér att undvika de
stérsta hindren.

Sla pa bade huvudstrom A och B.

Kontrollera att bada spridarna ar TILL.

Bada branslepumparna TILL. )

Om motorn inte startar sla bada huvudstrombrytarna FRAN.

¥ ¥ ¥

¥y ¥+ ¥ ¥
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3.1.5 Motorstérning (Onormalt varvtalsfall, motorskakningar etc).

Ovéntad minskning av motorvarvtal och/eller skakningar i motorn kan orsakas av
branslebrist, fel bransluftblandning, detaljfel i branslesystemet, tandningsfel,
skarningstendenser etc.

Trolig orsak: fel bransleluftblandning eller fel i branslesystemet

Kontrollera bada branslespridarna lage (TILL) och branslemangden.
Bada branslepumparna TILL.

Satt bade huvudstrém A och Bilage TILL.

Kvarstar motorstérningen, avbryt flygningen och uppsédk snarast [amplig
landningsplats.

Vid bogsering av segelflygplan beordra urkoppling eller klipp linan.

¥+ ¥ ¥

N3

Trolig orsak: tandningsfel
% Kontrollera sékringarna pa V och H spridarsida.

3.1.6 Motorstopp under flygning

% Under glidflykten mot landningsbar terrang vidtag féljande atgarder.
(Gliddistansen som funktion av héjden se kap 5).

Hall fart 80 mph

Kontrollera spridarna bada i Iagen (TILL) och bréansleméangden.
Bada branslepumparna lage TILL

Bade huvudstrém A och B i lage TILL

¥y ¥+ ¥ ¥

3.1.7 Aterstart och ventilation av motorn
Anm. FOrsok inte aterstarta motorn efter brand.

Om atgéarder under MOTORSTOPP UNDER FLYGNING vidtagits och hojden tillater
det, goér féljande:

» Hall fart 80 mph.

% Om propellern stannat férs6k dyka igang den, alternativt férsdk starta med
startmotorn.

% Nar propellern roterar skjut in gasreglaget helt for att ventilera motorn nagra
sekunder.

» Stall gasreglaget i startlaget.
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SE-KSL

3.1.8 Onormalt oljetryck och/eller oljetemperatur

Onormal oljetrycksindikering kan orsakas av oljebrist, for 1ag eller fér hdg
oljetemperatur, detaljfel i oljesystemet, indikatorfel etc.

Onormalt hég oljetemperatur kan orsakas av fér hdg motorbelastning i férhallande
till fart och lufttemperatur, begynnande motorstérning, oljebrist /oljelacka eller fel i
oljesystemet etc.

2 Prova hur oljetycket och oljetemperaturen reagerar fér olika motorvarvtal .

% Kan oljetrycket eller oljetemperaturen inte hallas inom tillatna grénser, avbryt
flygningen och uppsodk snarast [amplig landningsplats Var beredd pa
motorstopp.

3 Bedbdmningslanda.
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s
C EAA Noédférfaranden

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

SE-KSL

FEL PA ELANLAGGNINGEN

Enstaka komponentbortfall
Om komponentbortfallet beror pa utlést sakring vidtag foljande:

Sla fran stromférbrukaren. Lage OFF.

Tryck in sakringen.

Sla ater till stromférbrukaren, lage ON och observera sakringen.

Sakringen léser ut igen: Sla fran stromférbrukaren. Lage OFF.

Sakringen léser inte ut igen: Lat stromférbrukaren vara i tillslaget 1age, ON, och
hall den under skarpt uppsikt.

¥+ ¥ ¥+

Totalt stromavbrott

Vid totalt strdmavbrott pa bade huvudstrém A och B stannar motorn.
% Landa pa basta mojliga falt.

Lag alternatorladdning

Indikeras av varningslampa i panel samt av att voltmetern gér konstant utslag i det
roda faltet.

Atgarder:
2 Kontrollera om alternatorsakringen har |6st ut.

2> Om sakringen léser ut efter upprepad intryckning, avbryt flygningen och landa
pa narmaste lampliga flygfalt.

Hog alternatorladdning
Indikeras av kraftigt visar utslag i gréna faltet under mer an 30 minuter efter start.
Atgard:

3 Sla pa sa manga strémférbrukare som mojligt.
% Avbryt flygningen och landa pa narmaste lampliga flygfalt.
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3.3 BRAND

3.3.1 Brand i motorn pa marken
Om branden &r lokaliserad till motorrummet:

> Ge full gas.
Om branden inte upph6ér:

> Stang branslekranen, lage FRAN (OFF).
» Sla av bade huvudstrom A och B.

Utrym flygplanet och férsdk slacka branden med handbrandslackare. Oppna om
mojligt motorplatarna sa brandharden blir atkomlig.

3.3.2 Motorbrand under flygning

Tvara flygplanet (fér att férhindra att lagorna slar mot kabinen).
Stang ventilationslucka. .

Sténg branslekranen, lage FRAN (OFF).

Oka motorvarvet for att tdmma bréansleledningarna.

Valj nédlandningsfalt.

Hall farten.

Sla av pumpar och spridare nar motorn stannat.

Sénd nédmeddelande, ELT ON.

Huvudstrém A och B FRAN.

Beddmningslandning.

y¥¥¥F¥+¥¥y¥+¥ ¥+

Anm. Forsok inte aterstarta motorn efter brand.

3.3.3 Brand i forarrummet

3 Stang friskluftventil.
» Slack branden (handbrandsléackare eller kvavning).
3 Avbryt flygningen och landa snarast.

OBS. Vadra efter anvandande av brandslackare inne i forarrummet.

09-06-29 Sid 3-7



CTan FLYGHANDBOK el en

SE-KSL

3.3.4 Avlagsnande av rok och gas

Man skall férsakra sig om att branden ar ordentligt slackt eller att den inte férvarras
av luftstrémning.

3 Oppna friskluftventil.

Anm. Om rékens tathet kvarstar pa ett sadant satt att flygningen inte kan fullféljas,
uppsok snarast lamplig landningsplats.

3.4 NODLANDNING
3.4.1 Nédlandning med stoppad motor

» Utvalj nédlandningsplats.

» Hall fart 80 mph

» Séand nédmeddelande 121.5.

> Aktivera ELT.

¥ Utfér normal bedémningslandning - om méjligt mot vinden.

P& finalen

¥ Stang bréanslekranen, lage OFF (FRAN).

% Huvudstrém A och B lage FRAN.

% Dra at fastbindningsremmarna.

% Landa med lag stjart och lagsta mdjliga fart.

3.4.2 Nodlandning med punkterat dack

3 Satt ner det skadade hjulet sa sent som mdjligt och var beredd pa svang
(ground loop) at det punkterade hjulets sida. Vélj bansida mot helt hjul.
» Bromsa det oskadade hjulet f6r att bibehalla kursen.

3.5 OFRIVILLIG SPIN

Vid ofrivillig spin anvandes normala urgangsroder.

Hall skevrodren neutrala.

Ge fullt motsatt sidroder.

For fram spaken successivt tills rotationen upphor.
Aterfdr rodren till neutrallage sa snart rotationen upphort.
Ta mjukt upp flygplanet rakt fram.

¥y¥ ¥ ¥+ ¥+ ¥
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KAPITEL 4 NORMALFORFARANDE

INNEHALL
41 Tillsyn fére flygning
4.2 Innan féraren tar plats i luftfartyget
4.3  Fore start av motorn
4.4  Start av motor och varmkdrning
4.5 Misslyckad start av motor
4.6  Fore utkdrning
4.7  Fore start
4.8  Start och stigning
4.9  Planflykt
410 Glidflykt och plané
4.11 Fore landning
4.12 Landning
4.13 Avbruten landningsmandver
4.14 Pa parkeringsplats
09-06-29
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FLYGHANDBOK Kapitel 4

Normal-

SE-KSL forfaranden

4.1 TILLSYN FORE FLYGNING

~ N

Ga systematiskt runt flygplanet och utfér féljande punkter:

1. Se till att huvudstrém A och B stér i lage FRAN.
Kontrollera branslemangdsmatarens utslag.

2. Inspektera infastning och lagring fér hdger klaff och skevroder.

3. Kontrollera lufttrycket i hdger hjul.
Kontrollera héger vingstdtta, bultar och sprickor.

4. Kontrollera motorkapor med hansyn till sprickanvisningar och infast-
ningsdetaljer .

5. Kontrollera spinner och propeller med avseende pa skador och glapp.
Kontrollera glappet i propellervaxeln, -propellerspetsen skall normalt kunna
roteras c:a 50 mm.

6. Oppna héger motorhuv och kontrollera huvens gangjarnsinfastningar.
Kontrollera propellervaxelns oljeniva.
Kontrollera att utblasningsgrenréret inte uppvisar lackage.
Lyft pa generatorremmen och kontrollera att brytrullen I6per som den skall.
Kontrollera att generatorn sitter fast och att kabel ar ansluten.

7. Oppna vanster motorhuv och kontrollera huvens gangjarnsinfastningar.
Kontrollera oljenivan i motorn.

8. Kontrollera lufttrycket i vanster hjul.
Kontrollera vanster vingstétta, bultar och sprickor.

9. Drénera bréanslefilter tills ev vatten och andra féroreningar avlagsnats .
Anm. Draneringen skall utféras fére forsta flygningen f6r dagen samt efter
tankning. Kontrollera med avseende pa vattenférekomst och andra féroreningar
samt se till att drédneringskranarna ar stangda och inte lacker.

10. Tag bort pitotrérkapellet och kontrollera réret (helt och rent).

11. Inspektera infastning och lagring for vanster klaff och skevroder.

12. Inspektera sidorodrets infastning och lagring.
Inspektera stabilisator och héjdrodrets infastning och lagring.
Kontrollera sporrhjulets lagring samt sporrhjulsfjaderns infastning. Kontrollera
att sidroderrodertrimtabben har ratt installning, bogsering eller cruise.

10. Inspektera radioantennens infastning.
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SE-KSL forfaranden

11. Under vinterforhallanden se sarskilt till att:

Luftfartyget ar fritt fran snd, is och frost.
Vevhusventilationen ar fri fran snd, is och frost.
Fororeningar inte ansamlats i spinnerkapan.
Luftfartyget icke ar fastfruset vid marken.
Bransletankventilationen &r fri fran féroreningar.
Dranering av branslesystemet har utforts.

4.2 INNAN FORAREN TAR PLATS | LUFTFARTYGET

1. Se till att féljande dokument medféres ombord under flygning:

* RESEDAGBOK _
* CHECKLISTA/NODCHECKLISTA
* FLYGHANDBOK

* FORARCERTIFIKAT

* FLYGDAGBOK samt

* SAMLINGSPARM fér fartygshandlingar innehallande:

* Nationalitets- och registreringsbevis

* Luftvardighetsbevis

* Miljévéardighetsbevis

* Referensblad for flyghandbok

* Radiotillstand

* Lastningsinstruktion (om ej i Flyghandbok)

2. Se till att:

* Tillsyn fére flygning utférts enligt mom 4.1 ovan.

* Max tilldten flygvikt ej Overskrides (se kap 2).

* Prestandasédkerhetskraven, banldnqd etc uppfylls (se kap 5).

* Tyngdpunkten ligger inom tillatet tyngdpunktsomrade under hela flygningen
(se kap 6)
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4.3

4.4

4.5

SE-KSL forfaranden

FORE START AV MOTORN

. Justera midje- och axelremmar till ratt langd.

. Kontrollera bromsfunktionen genom att trycka in bromspedalerna.

. Kontrollera att styrorganen ar fria genom fulla roderutslag pa samtliga roder.

. Kontrollera att branslekranen ar i lage ON.

. Kontrollera att branslemangdmaéatarens utslag éverensstammer med aktuell
bréanslemangd.

6. Kontrollera att huven ar stdngd och last.

AW =

START AV MOTOR OCH VARMKORNING

1. Sla pa huvudstrém A och B
2. Sla pa bada spridarna.
3. Sla pa Pump 1 eller 2 och verifiera bransletryck min 58 psi.
4. Gasen helt avdragen. (om batteristrommen ar dalig, sla av aktuell pump innan
startférsdk. Nar motorn startat skall pumpen omdelbart sla pa igen).)
5. Kontrollera att det ar fritt runt flygplan och propeller sa att inget blases sénder
eller kommer till skada, nar motorn startas.
6. Utvaxla ordet kontakt, ansatt bromsarna och innan motorn startas med
startmotorn.
OBS. Motorn far ej startas utan att féraren befinner sig pa férarplatsen.
7. Kontrollera att oljetryckmataren visar minst minvardet, 30 sekunder efter att
motorn startats.
8. Varmkdr motorn vid behov.
9. Kontrollera att oljetemperaturen ar normal, grént omrade pa skalan.

FORE UTKORNING

1. Stall in héjdméataren pa QFE eller QNH, beroende pa vilket som tillAmpas och
kontrollera skalfelet, max + 60 fot.

Anm. Héjdmataren skall visa faltets h6jd dver havet nar QNH ar instélld och 0 fot

nar aktuell QFE ar installd.
2. Sla till och kontrollera radioutrustningen.

3. Kor langsamt vid taxning sarskilt pa vintern och anvand laga varv.
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4.7

4.8

4.9

SE-KSL forfaranden

FORE START

1. Skjut sakta fram gasreglaget tills 2000 RPM erhalles. Prova pump 1 och pump 2
och sla darefter till bAda pumparna.

2. Kontrollera laddningen.
3. Kontrollera att samtliga flyg- och motorinstrument visar normala varden.
4. Minska motorns varvtal till 900 RPM.

5. Kontrollera att styrorganen &ar fria genom att ge fulla roderutslag, samtidigt som
rodren iakttages.

6. Kontrollera att huven ar stangd, last och sakrad.

START OCH STIGNING

1. Kontrollera kompassen sa att den éverensstimmer med banans langdriktning.

2. Mjukt gaspadrag under acceleration tills max varv erhalles.

3. Normal lattningsfart ar 75 mph

4. Efter lattning plana ut nagot och accelerera till 80 mph, pabérja darefter
stigning sa att banfarten 80 mph bibehalles. Reducera dérefter motorvarvet
till 4000 RPM

OBS. Stigningen utféres med banfarten 80 mph om hinder finns i banriktningen.

5. Vid bogsering av segelflyplan bibehalles fullgas (4200 rpm) och 80 mph.
PLANFLYKT

1. Stéll in motorvarvet efter dnskade prestanda. Se kap 5. Normal marscheffekt,
65% av max effekten erhalles vid 3800.RPM beroende pa flyghéjd.

Anm. Marschfarten bestdmmes av bl a effektuttag, flyghéjd, temp och flygvikt.
Maximumeffekten b6r endast uttagas vid start, under férsta delen av den
efterféljande stigningen. Okat effektuttag medfér kraftig stegring av
bransleférbrukningen och darmed en motsvarande minskning av aktionstiden.

2. Kontrollera da och da att motorinstrumenten visar normalvarden.
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4.10 GLIDFLYKT OCH PLANE

1. Anvand gas efter behov och bibehall 80 mph. Motorns termostatsystem
bibehaller kylvatsketemperaturen pa c:a 90 — 95 grader oavsett driftsférhallandet.

2. Langsta glidstracka erhalles vid 80 mph.

4.11 FORE LANDNING
1. Om flygningen skett med en pump, sla pa bada.

4.12 LANDNING

1. Lat inte farten understiga 85mph férran efter sista svangen in pa finalen.
2. Final

Fart pa final = 85mph.

Beréakna sattningspunkten innanfér banans tréskel. (Landning skall avbrytas om
sattningen ej ar sakert genomfdrd pa banans forsta tredjedel). Se kap 5. Drag av
gasen helt fére bérjan av upptagningen for sattning, savida gasen ej tidigare
dragits av helt.

3. Bromsa endast vid behov.

4.13 AVBRUTEN LANDNINGSMANOVER

1. Bada branslepumparna till.

2. Mjukt gaspadrag

09-06-29 Sid 4-6



FLYGHANDBOK Kapitel 4

( /Eilﬂ Normal-

SE-KSL forfaranden

4.14 PA PARKERINGSPLATS

8.

9.

Lat motorn ga pa tomgang, ca 800 RPM.

Stall radion pa 121.5 och kontrollera att n6dsandaren ej ar aktiverad om sadan
finns installerad.

Sla fran elférbrukare och radio.

Sla fran branslepump(ar) och lat motorn stanna.
Sla fran héger och vanster spridare.

Sla fran bada huvudstrémbrytarna.

Las roder.

Fyll i resedagboken.

Anbringa bromsklotsar.

10. Fortoj flygplanet.

Anm. Anmal landning, avsluta fardplan om detta ej gjorts pa radio.
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KAPITEL5 PRESTANDA
INNEHALL
5.1 Inledning
5.2  Karaktaristiska farter

5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

5.3

5.3.1

5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

Start och stigning
Planflykt och glidflykt
Landning

Stallfart

Start

Erforderlig banlangd
Tillaggskorrektioner
Landning

Erforderlig banlangd

Tillaggskorrektioner
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FLYGHANDBOK

5.1 INLEDNING

SE-KSL

Kapitel 5
Prestanda

Om inte annat anges ar farterna i denna bok indikerade farter (IAS).

Prestandauppgifterna galler for luftfartyget normalt utrustat fér strackflygning, lastat
till max tillaten flygvikt och enligt betingelserna fér standardatmosféar vid havsytans
niva. Luftfartyg med avvikande utrustning kan fa andra prestanda.

Uppgifterna avseende branslefdrbrukning, planflyktsfarter och rackvidder galler vid
normalt handhavande av motorn, standardatmosfar och vindstilla.

5.2 KARAKTARISTISKA FARTER

Forutsattningar: Max flygvikt = 999kg

5.2.1 Start och stigning

Fart fér basta stigvinkel 75 mph

Fart fér basta stighastighet 80 mph

Rekommenderad normal stigfart 80 mph

Klaff Fart Stighastighet

0 80 mph 1500 ft/min

1 75 mph 1200 ft/min

2 70 mph 1000 ft/min
5.2.2 Planflykt och glidflykt

Max tillaten fart ~ (Vng) 156 mph

Max marschfart  (Vno) 124 mph

Max mandverfart  (Va) 124 mph

Fart basta glidtal 80 mph

09-06-29
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5.2.3

5.2.4

5.3

5.3.1

Landning

FLYGHANDBOK
SE-KSL

Max fart fér utfalining av vingklaffar 109 mph

Rekommenderad fart vid rak inflygning och utan klaff 90 mph

Rekommenderad fart vid rak inflygning med klaff 85 mph

Stallfart

Forutsattningar: Max flygvikt = 999kg

Kapitel 5
Prestanda

Tomgangsvarv
Vingklafflage Bankning/lastfaktor
091.0 20°91.06 40°1.3 6092.0
58 mph 62 mph 68 mph 75 mph
1 56 mph 60 mph 68 mph 75 mph
2 55 mph 58 mph 65 mph 73 mph

Ovanstaende farter ar c:a 5 mph lagre med max motoreffekt.

START

Flygplanets vikt vid start far aldrig éverstiga max tillaten flygvikt enligt Kapitel 2,

mom 2.5

Erforderlig banlangd

Erforderlig banlangd = uppmaétt startstracka till 50 fot héjd = 215 meter.

Rullstrackan ar darvid 100 meter. Underlag: Torr asfalt

09-06-29
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FLYGHANDBOK Kapitel 5

~ N
C EAA Prestanda

5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

SE-KSL

Tillaggskorrektioner

1. Hoégre temp an standard temp - Oka erforderlig banldngd med 1% fér varje °C
dver standardtemp.

2. Hojd dver havsytans niva - Oka erforderlig banlangd med 20% fér varje 1000
fot som faltet befinner sig éver havsytans niva.

3. Banlutning
Oka erforderlig banldngd med 5% per % motlut. Max motlut 2%.

4 Ytbeskaffenhet

4.1 Torr kortklippt gréasyta Oka erforderlig banlangd med 10%.

4.2 Vat, mjuk med langt gras Oka erforderlig banlangd med 50%

4.3 Vatten eller sndslask Oka erforderlig banldngd med 20% per cm djup.
Max djup 1 cm.

4.4 Tung (kram) snd Oka erforderlig banlangd med 10% per cm djup.

4.5 Pudersnd Oka erforderlig banlangd med 5% per cm djup.

LANDNING

Erforderlig banlangd

Erforderlig banlangd = uppmatt landningsstracka fran 50 fot héjd x 1,43.
Erforderlig banlangd vid max landningsvikt, 0-vind, standardtemp, vid havsytans
niva pa hardgjord bana blir da:

300m x 1,43 =429 m.

Tillaggskorrektioner
Oka eller minska erforderlig banldngd med 8% av varje % med- eller motlut.

OBS! Landningsstréackan kan bli avsevart langre om banan ar tackt med is.

Vindkorrektion 1% minskad banlangd per knop motvind
4% 6kad banléangd per knop medvind.
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SE-KSL inatruktion

KAPITEL 6 VIKT OCH BALANS/LASTNINGSINSTRUKTION

INNEHALL
6.1  Vagning
6.2 Lastningsinstruktion

6.3 Lastningsféreskrifter
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Kapitel 6
/Eil‘l FLYG HAN D BOK Vﬁglo?:h Balans/
== SE-KSL v
6.1 VAGNING

6.2

6.3

All vagning skall utféras med kalibrerad vagutrustning.

Vagningsprotokoll enligt luftfartsinspektionens formulér (se Bygghandboken (BHB)
Kap 19) skall upprattas.

Foljande galler, nar detta flygplan skall vagas:

a) ange var flygplanets referensplan ar belaget:

198,1 cm framfér vingens framkant

Anm. Med referensplan menas det faststallda eller valda vertikala plan, fran
vilket momentarmarnas langd skall méatas.

b) ange de avvagningspunkter i langd- och tvérled, som framgar av
konstruktions-, monterings- eller underhallsunderlaget for flygplanet:

Ovre longeronger vid férarplats horisontella

LASTNINGSINSTRUKTION

Efter utférd vagning skall lastningsinstruktion, enligt luftfartsinspektionens formular
(se BHB Kap 19) eller liknande, upprattas.

For flygplan, som alternativt kan utrustas med t ex flottérer eller skidor, etc

eller &r godkant fér avancerad flygning, skall en lastningsinstruktion for respektive
version upprattas.

LASTNINGSFORESKRIFTER

Foraren skall fére varje flygning bland annat tillse:

att luftfartygets hogsta tillatna flygvikt inte 6verskrides

att den for luftfartyget och flygningen géllande lastningsinstruktionen anvands, sa
att flygvikt och tyngdpunktsgranser under flygningen inte éverskrides.
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KAPITEL 7 BESKRIVNING AV LUFTFARTYG OCH SYSTEM

INNEHALL

71 Allman beskrivning av luftfartyget

7.2  Skrov och styrorgan

7.2.1 Flygkropp

7.2.2 Vinge med skevroder

7.2.3 Stabilisator och héjdroder

7.2.4 Fena och sidroder

7.2.5 Landstall

7.3 Motorinstallation

7.3.1 Motorreglage

7.4  Branslesystem

7.5 Radioutrustning

7.6  Elsystem

7.7  Instrumentutrustning
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Kapitel 7
?AA FLYG HANDBOK Beskrivning av
C_n S E KS L Luftfartyg
- och System

71 ALLMAN BESKRIVNING AV LUFTFARTYGET

7.2 SKROV OCH STYRORGAN

7.2.1 Flygkropp
Flygkroppen ar konstruerad av stalrér, svetsade till en styv struktur. Rér som ar
utsatta fér hdga pakanningar ar i 4130 krom-molybden kvalitet, 6vriga ar av 1025
stal.
Stalrérskroppen ar behandlad pa féljande satt for att minska risken fér korrosion.
Insidan av de nedre réren ar behandlade med Lionoil fér att férhindra korrosion pa
insidan av réren. Longeronger och diagonalrér ar forst sprutade med heltackande
zink-chrome primer och sedan ett lager Rexton hardad Copon lack. En pasta
bestaende av Permalite och polyester ar applicerad pa olika stallen av strukturen
for att eliminera dammfickor. Dope sealer &r malad pa stéllen av kroppen dar duken
fasts.

7.2.2 Vinge med skevroder
Total yta: 17 m2

7.2.3 Landstall
Landstallet &r fast och utrustat med oljedampare och gummirepsfjadring.
Huvudhjulen ar av typen Cleveland Products 40-84A med Cleveland 30-41
skivbromsar.
Sporren ar styrbar och av typen Scott 8.
Dimension: Huvudhjul 8.50-6-6

Sporre
Ringtryck: Huvudhjul 1.7 bar
Sporre 3.4 bar

7.3 MOTORINSTALLATION

7.3.1 Motorreglage
1. Gasreglage

7.4 BRANSLESYSTEM

1. Tank 38 U.S. gallon (144 L)

2. 2 st. eldrivna branslepumpar.

3. 2 st. branslespridaruppsattningar (4 héger cyl. bank och 4 vanster cyl. bank)
4. 1 st. tryckregulator

5 2 st. branslefilter

6. 1 st. bransle-/tAndningsstyrningsdator.

9

09-06-29 Sid 7-2



%
(_EAA
7.5 RADIOUTRUSTNING

7.6

7.7

FLYGHANDBOK

Kapitel 7
Beskrivning av

Luftfartyg
SE'KSL och System

1. King KX196 Transceiver

ELSYSTEM

1. 2 st. separata 12 volts likstrémssystem med var sitt ackumulatorbatteri placerat i

bakkroppen. Se elschema.

2. 8 st. tdndspolar som styrs av bransle-/tdndningsstyrningsdator.

INSTRUMENTUTRUSTNING

Flyginstrument 1.

B own

Motorinstrument

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

09-06-29

Fartméatare
Héjdméatare
Variometer
Magnetkompass

Varvréknare

Temperaturmatare foér kylvatska
Temperaturmatare fér f6r motorolja
Temperaturmatare for olja i propellervaxel
Avgastemperaturmatare (EGT)
Bransletrycksmatare

Oljetrycksmatare

Lambdaméatare

Sid 7-3
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SE-KSL Underhall

KAPITEL 8 SERVICE OCH UNDERHALL
INNEHALL
8.1  Allmant
8.2  Tillstand for att f& utféra underhall
8.3  Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering
8.4  Stbrre reparation och stérre modifiering
8.5  Oversyn av flygmotor och propeller

8.6 Radio och instrument
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FLYGHANDBOK Kapitel 8

~ N !
C EAA Service och

8.1

8.2

8.3

8.4

SE-KSL Underhall

ALLMANT

Féljande regler géller for att fa underhalla ett amatérbyggt luftfartyg
Anm. Begreppet "amatorbyggt" inkluderar ocksa:

* luftfartyg, som byggts utomlands och importerats

* tidigare normalklassade luftfartyg, som istandsatts/modifierats enligt
byggtillstand och darefter blivit experimentklassat

* luftfartyg, som experimentklassats, trots att amatérbyggnadstillstand ej varit
utfardat.
TILLSTAND FOR ATT FA UTFORA UNDERHALL
Den som sjalv byggt ett luftfartyg far utféra underhall pa detta enligt nedan.
Detsamma géller den person, som kopt ett redan fardigbyggt luftfartyg, men forst

efter det, att vederbérande genomgatt en speciell utbildning pa luftfartygsindividen
ifraga och skriftligt tillstand erhallits.

PERIODISK TILLSYN, MINDRE REPARATION OCH MINDRE MODIFIERING

Agare av amatdrbyggt luftfartyg ar ansvarig fér att luftfartyget underhalls enligt det
tillsynsprogram fér 25-, 50- och 100-timmars tillsyn, som ingar i efterféljande kap 9
och att atgarder vidtas enligt underhallsféreskrifter fran konstruktor/tillverkare samt
luftvardighetsdirektiv (LVD) utgivna av Luftfartsinspektionen.

Om tillsynsprogrammet ovan ocksa innehdller tillsynsatgarder vid 500- respektive
1000-timmars tillsyn, far &garen ocksa utféra dessa atgarder.

En 100-timmas tillsyn maste utféras under varje 12-manadersperiod, &ven om
uttagen flygtid &r mindre an 100 timmar per ar.

Alla underhallsatgarder skall dokumenteras i luftfartygets tekniska journaler och alla
perodiska tillsyner skall dessutom redovisas pa en Underhallsrapport-B (UR-B).

STORRE REPARATION OCH STORRE MODIFIERING
Om luftfartyget har blivit s& skadat, att en stérre reparation erfordras eller en storre

modifiering skall inféras, far detta goéras forst efter det att ansdkan insants till EAA
och skriftligt tillstand erhallits.
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C EAA Service och

8.5

8.6

SE-KSL Underhall

OVERSYN AV FLYGMOTOR OCH PROPELLER

Agare till amatdrbyggda luftfartyg far utféra dversyn av motor och propeller, om
agaren besitter erforderlig kunskap och parktik och under féljande férutsattningar:

* komplett dversynsunderlag fran motor- eller propellertillverkare féreligger
* f6r 6versynen lampllg verkstadslokal finns

* alla specialverktyg och kontrollutrustningar enligt dversynsunderlaget finns
* en godkand kontrollant ar knuten till versynsarbetet.

Ansdkan om dversyn skall inséndas till EAA. Oversynen far inte pabérjas, forran
skriftligt tillstand erhallits.

RADIO OCH INSTRUMENT

Radio- och instrumentutrustningar skall underhallas enligt BCL-M 4.2 och
BCL-M 4.3.

Deviering och kompensering av magnetkompass far utféras av agare enligt mom

8.2 ovan,
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KAPITEL 9 SUPPLEMENT
INNEHALL
9.1 Allmant

9.2 Tillsynsprotokoll
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FLYGHANDBOK Kapitel 9

o
C EAA Supplement

9.1

9.2

SE-KSL

ALLMANT

Uppréattaren av denna Flyghandbok har utarbetat ett tillsynsprogram, bestadende av
tillsynsprotokoll, som skall anvandas vid utférande av 25-, 50- och 100-timmars
tillsyner samt i férekommande fall vid 500- och 1000-timmars tillsyn.

OBS! Samtliga sidor i tillsynsprotokollen skall numreras i I6pande féljd (9-3; 9-4

osv)
varefter Kap 0, mom 0.3 kompletteras i erforderlig omfattning.

TILLSYNSPROTOKOLL

For tillsynsprotokoll hanvisas till féljande publikation:

"EAA PA-25 Pawnee V8 service- och underhallsmanual”
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KAPITEL 10 SAKERHETSTIPS

INNEHALL

10.1 ALLMANT

(Innehallet i detta kapitel ar f.n. ej utarbetat)
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